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CODIFICACION ATSP:
EVALUACION Y ATENUACION DEL RIESGO OPERACIONAL PARA LA OPERACION CON UAS
EN ESPACIO AEREO CONTROLADO

El presente documento define las medidas adicionales de atenuacidn del riesgo de las operaciones con UAS
que pretendan realizarse en espacio aéreo controlado responsabilidad de ENAIRE, acordadas por escrito
entre el operador de UAS y el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP), y establece el procedimiento
de coordinacién a seguir para llevar a cabo la actividad aérea. Asimismo, cuando este se encuentre validado
por ENAIRE, constituye evidencia de la coordinacidén operativa en su fase estratégica, en cumplimiento del
articulo 42.2.b del Real Decreto 517/2024.

La actividad aérea del operador de UAS deberd ceiiirse al ConOps contemplado en este documento, para
categoria abierta de acuerdo con los requisitos establecidos en el articulo 4 del Reglamento de Ejecucion (UE)
2019/947 de la Comision. Cualquier operacidn que no se ajuste a las condiciones establecidas requerira de
una nueva evaluacion y atenuacion del riesgo operacional y coordinacion con el ATSP, sin perjuicio de las
sanciones a que pudiera dar lugar el incumplimiento de las medidas acordadas.

1. DATOS DEL OPERADOR DE UAS Y PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Datos de contacto a efectos de coordinacidon estratégica y evaluacién del presente documento entre ambas
partes:

1.1. Datos del operador de UAS

NUMERO DE REGISTRO DE
OPERADOR DE UAS
NOMBRE DEL OPERADOR
DE UAS

PERSONA DE CONTACTO
TELEFONO

EMAIL

1.2. Datos del proveedor de servicios de transito aéreo

NOMBRE O RAZON SOCIAL | ENAIRE
CONTACTO ENAIRE Planea / drones.safety@enaire.es / sitio web

2. DEFINICION DEL CONCEPTO DE OPERACION (CONOPS) Y AMBITO DE APLICACION

2.1. ConOps

Su operacion bajo la categoria abierta se deberd ajustar a las siguientes condiciones:
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Operacion UAS
Subcategoria Restricciones operacionales Marcado de clase? MTOM
No se recomienda volar por encima de | Construccidn privada
personas. Legacy? <250 g
No estd permitido el vuelo sobre
. P <250¢g
reuniones de personas.
, . Cco
Estd permitido el vuelo dentro de
entorno urbano.
Al
No volar por encima de ninguna persona
no participante.
No estd permitido el vuelo sobre
. P c1 <900¢g
reuniones de personas.
Estd permitido el vuelo dentro de
entorno urbano.
No estd permitido sobrevolar personas
ni volar cerca de ellas.
Mantener una distanciade30 m de
A2 cualquier persona no participantey c2 <4 kg
5 m si dispone de modo baja velocidad.
Estd permitido el vuelo dentro de
entorno urbano.
C3
No esta permitido sobrevolar personas ni c4
volar cerca de ellas.
No estd permitido el vuelo dentro de
A3 entorno urbano, manteniendo una <25kg
distancia horizontal minima de 150 m » _
respecto de: zonas residenciales, Construccion privada
comerciales, industriales y recreativas.

Este documento es aplicable a aquellas operaciones aéreas con aeronaves no tripuladas que se ajusten a los

siguientes pardmetros:

CATEGORIA ABIERTA

SUBCATEGORIAS

Al

A2

A3

VLOS

! Las modificaciones que alteren el peso o el rendimiento fuera de lo indicado por el fabricante en su manual o
instrucciones invalidarian el marcado de clase.
2 Los UAS definidos en el art. 20 del RE (UE) 2019/947, es decir, que hayan sido introducidos en el mercado antes del 1
de enero de 2024 y no sean de construccion privada ni dispongan de marcado de clase, seran considerados

como "drones legacy".
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DENTRO DE ESPACIO AEREO CONTROLADO

DENTRO y FUERA DE LAS ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS GENERALES POR
RAZON DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN EL ENTORNO DE LOS
AERODROMOS?

DIURNAS Y NOCTURNAS

ALTURA MAXIMA 120 m AGL, salvo obstaculos®

0
o
>
=

AS:
de MTOM < 25 kg
no auténomos

no transporte mercancias peligrosas

XIXIXIX

no realice suelta de materiales en el vuelo

no anclados (no cautivos) anclados (cautivos)
utilizados desde vehiculos en movimiento: si no
sin sistema FPV con sistema FPV (con observadores de la UA)

2.2. Ambito de aplicacién

La presente coordinacion es valida en el espacio aéreo controlado y zona de informacién de aerédromo
gestionado por las dependencias ATS de los aerédromos:

\ Dependencias donde ENAIRE presta servicios de transito aéreo ‘

3. DESCRIPCION DE UAS Y MODELO SEMANTICO

En este apartado se listan los modelos de UAS que empleard el operador y la descripcion del
modelo semantico con el volumen operacional.

3.1. Descripcion de los UAS

En las siguientes tablas se recogen los valores maximos de caracterizacion de los modelos de UAS que
se emplearan en las operaciones del ConOps anteriormente descrito:

Masa maxima al
despegue
(MTOM)*

Subcategoria A1 < 0,900 kg | Subcategoria A2 <4 kg Subcategoria A3 < 25 kg

3 Zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos o
helipuertos, civiles o militares, a efectos de evaluacién del riesgo y coordinacidon de operaciones de UAS en espacio
aéreo controlado. Estas distancias, basadas en las superficies limitadoras de obstaculos alrededor de los aerédromos,
se detallan en el anexo a este documento y son independientes al requisito de coordinacion de operaciones con el
gestor de la infraestructura requerido en el articulo 42.2.b del Real Decreto 517/2024. En consecuencia, esta
coordinacién no tendra validez fuera de dichas zonas, en condiciéon VLOS y por debajo de 60 m de altura.

4 Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un obstaculo artificial de una altura
superior a 105 m, la altura maxima de la operacién de UAS podrd incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura
del obstaculo a peticidn de la entidad responsable del obstaculo.

Version: 3.7 Pagina 3 de 22



ENAIRC =

<3m
Dimension caracteristica maxima*

*Los datos técnicos del UAS los facilitan los distintos fabricantes en la documentacion de la aeronave.

3.2. Modelo semantico

A continuacion, se describe el modelo semantico en funcidn del tipo de UAS indicado en el apartado anterior.
Los datos reflejados son valores maximos para el volumen operacional que ha de cumplir el operador en cada
uno de sus vuelos. Para mantener el VLOS debe garantizarse que el piloto a distancia, o los observadores
de la aeronave (AO) en caso de utilizar un sistema FPV, puedan mantener en todo momento el contacto
visual con la aeronave no tripulada. Para su cdlculo se recomienda basarse en los medios
aceptables de cumplimiento adoptados por EASA, o AESA en su caso, segun el tipo de configuracién
y la dimensién caracteristica de la UA utilizada, sus prestaciones, ademas de las condiciones
meteoroldgicas y de la visibilidad en el lugar y momento de la operacion.

Distancias maximas
(distancias en metros)

Horizontal* Vertical

VLOS 120

*Representa el radio del volumen, es decir, distancia entre piloto a distancia — UAS.

4. ATENUACIONES ESTRATEGICAS Y TACTICAS PARA RIESGOS EN AIRE PARA LA OPERACION DE
UAS EN ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS GENERALES POR RAZON DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL EN EL ESPACIO AEREO CONTROLADO RESPONSABILIDAD DE ENAIRE

Las operaciones con UAS desarrolladas en espacio aéreo controlado responsabilidad de ENAIRE deben
cumplir con los requisitos de zonificacién establecidos en el Capitulo V del Real Decreto 517/2024 v,
adicionalmente las medidas que, para este ConOps determine ENAIRE para garantizar la seguridad vy
continuidad de las operaciones aéreas.

Se marcan Unicamente las medidas aplicables, aun teniendo en cuenta que estas medidas pueden estar
condicionadas a los criterios que se establezcan en el estudio de viabilidad de la fase pre-tactica por cada una
de las dependencias ATS de ENAIRE o gestor de aerédromo/helipuerto afectado para la operacidn
planificada:

TIPO DE

< EDIDA DE ATE 3 BSE E
ATENUACION MEDIDA DE ATENUACION OBSERVACIONES

APLICA | cADIGO

Disponer de un equipo de
comunicaciones adecuado capaz de
sostener comunicaciones | A criterio del proveedor ATS
bidireccionales con las estaciones | y/o del gestor de aerédromo o
aeronauticas y en las frecuencias | helipuerto

indicadas para cumplir los requisitos
aplicables al espacio aéreo en que se
opere.

Art. 43.6.a RD UAS 517/2024

X| | MAE01 | Estratégica

Segln lo determinado en la
coordinacion pre-tactica
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>< MAEO2

Estratégica

Disponer de un certificado de
formacion tedrica como radiofonista
emitido por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea y de un certificado
de formaciéon practica como
radiofonista  emitido por un
examinador autorizado por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea;

(o]

Disponer de los conocimientos
necesarios para obtener la
calificacion de radiofonista,
acreditados mediante habilitacion
anotada en una licencia de piloto o
certificacion  emitida por una
organizacién de formacion aprobada
(ATO) o escuela de ultraligeros de
conformidad con el articulo 33,
apartado 1, letra e) del Real Decreto
1036/2017 (*valido hasta

25/06/2026).

Art.34.1.a RD UAS 517/2024

Disposicidn transitoria primera
RD UAS 517/2024 (*Valido
hasta 25/06/2026)

En caso de haber sido
requerida la radio de banda
aérea y/o el medio alternativo
de comunicaciones por el
proveedor ATS o el gestor de
aerédromo o helipuerto.

X| | maeo3

Estratégica

Acreditar un conocimiento adecuado
del idioma o idiomas utilizados en las
comunicaciones aeronauticas, el cual
se considerara acreditado cuando los
pilotos a distancia sean titulares de
un certificado de competencia
linglistica valido en el que se
acredite, al menos, su nivel
operacional (nivel 4) de acuerdo con
la Orden FOM/1146/2019, de 13 de
noviembre, por la que se completa el
régimen aplicable al personal
aerondutico en  materia de
competencia linglistica.

Art. 34.1.b RD UAS 517/2024

En caso de haber sido
requerida la radio de banda
aérea y/o el medio alternativo
de comunicaciones por el
proveedor ATS o el gestor de
aerédromo o helipuerto.

X| | MAE04

Estratégica

Coordinacion previa del idioma a
emplear en las comunicaciones
aeronauticas entre el operador vy el
servicio de transito aéreo.

Se considerard especialmente
cuando se trate de operadores
extranjeros que vengan a
operar en Espafia (idioma
inglés o espariol).

X| | maeos

Estratégica

Disponer de un sistema de
comunicacion alternativo con la

dependencia ATS (Telefonia mévil).

A criterio del proveedor ATS
y/o del gestor de aerédromo o
helipuerto

Segln lo determinado en la
coordinacion pre-tactica.
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X| | MAEO6

Estratégica

Contar con la coordinacién o
respuesta afirmativa expresa del
proveedor ATS vy gestor/es de
aerédromos o helipuertos afectados.
La operacion se realizara con
sujecion a las condiciones y
limitaciones establecidas en dicha
coordinacion.

Art. 42.2.b RD UAS 517/2024

La justificacion serd el
documento  “Evaluacion y
atenuacién del riesgo
operacional (EARO) para las
operaciones con UAS en zonas
geograficas de UAS generales
por razéon de la seguridad
operacional en espacio aéreo
controlado 'y zona de
informacién de vuelo (FIZ)” o
similar.

X| | mAE07

Estratégica

Presentar plan de vuelo para los
servicios de transito aéreo (FPL). En
el plan de vuelo se hara constar
expresamente que se trata de un
sistema de aeronave no tripulada
(UAS).

Art. 42.3 RD UAS 517/2024
A criterio del proveedor ATS.

Segun lo determinado en la
coordinacion pre-tdctica.

>< MAEQ9

Estratégica

Coordinacion con el gestor del
aeroédromo, incluyendo helipuertos,
si se pretende operar dentro de
zonas geograficas de UAS generales
por razon de la seguridad
operacional en el entorno de los
aerédromos y  helipuertos o
helipuertos, civiles o militares tal y
como se establecen en el articulo 41
del RD UAS 517/2024.

Art. 41.3 RD UAS 517/2024

X| | MAE10

Estratégica

Contar con procedimientos para la
consulta y analisis en AIP de los
distintos procedimientos de salida y
arribada de dicho aeropuerto en
funcién de sus posibles
configuraciones operacionales (pista
en uso), incluyendo aproximaciones
frustradas y despegues con fallo de
motor.

Las operaciones deben realizarse por
personal que tenga las competencias
adecuadas para cumplir con las
mitigaciones de  consulta e
interpretacion de PROCEDIMIENTOS
DE VUELO.

A criterio de los proveedores
ATS

La formacion de piloto a
distancia definida por EASA no
incluye la familiarizacion con el
AIP y la interpretacién de
cartas aeronauticas por lo que
debera evidenciarse la
correcta implementacién de
esta medida como anexo en la
Evaluaciéon y atenuacion del

riesgo operacional.
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Restriccion operacional en tiempo de

X| | mAE12

Estratégica

>< MAE11 | Estratégica exposicion  (emplear el menor
tiempo posible).
La justificacion serd el
documento  “Evaluacion vy
atenuacién del riesgo

La coordinacion previa, en |la
evaluacién y atenuacién del riesgo
operacional, de cdédigo ARCID e
identificador de llamada (callsign) a
emplear en las operaciones.

operacional (EARO) para las
operaciones con UAS en zonas
geograficas de UAS generales
por razéon de la seguridad
operacional en espacio aéreo
controlado 'y zona de
informacién de vuelo (FIZ)” o
similar.

Se evidencia en el
procedimiento operativo de
coordinacion.

X| | mae13

Estratégica

Andlisis de las franjas horarias con
menor densidad de trafico aéreo en
la zona de operaciones prevista.

A evaluar por el gestor del
aerodromo o helipuerto
cuando se coordine con este
(MAEQ9) segln sus
procedimientos

MAE14

Estratégica

Cuando se utilice una aeronave no
tripulada anclada, se ubicard en
zonas que no entorpezca las
operaciones de otros usuarios del
espacio aéreo, y siempre se
coordinard previamente su ubicacién
con la dependencia ATS afectada.

Las operaciones con aeronaves no
tripuladas ancladas Dentro de las
zonas geograficas de UAS generales
por razon de la seguridad
operacional en el entorno de los
aerédromos y helipuertos deberan
realizarse en periodos “valle” de
actividad.

El gestor del aeréddromo o
helipuerto  evaluara “los
periodos valle” cuando se
coordine con este segln sus
procedimientos

Necesaria mitigacién de
evaluacién de procedimientos
de vuelo

>< MAE15

Estratégica

Cuando se vuele por encima de 120
m alrededor de un obstaculo, debera
definirse una distancia horizontal
maxima del piloto al obstaculo de tal
forma que mantenga la consciencia
situacional.
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X| | MAE16

Estratégica

Establecer zonas adicionales de
seguridad, horizontales y verticales.

Podra ser requerida por ATSP
en la coordinacién pre-tactica,
en funcién del lugar concreto
de operaciones, y de forma
justificada.

X| | mae17

Estratégica

Realizar la operacion de UAS en el
momento mas adecuado,
determinado este por la
dependencia ATS afectada.

A nivel pre-tactico y tactico.

X| | MAE18

Estratégica

A criterio del proveedor ATS se
procederd a la publicacién de la
operacion en un NOTAM, ATIS, DATIS
y otro medio de difusidn aerondutica
cuando se determine que las
operaciones de UAS pueden suponer
un riesgo para las operaciones de
aviacion tripulada.

A criterio del ATSP

X| | maE20

Estratégica

Contar con procedimientos para la
comprobacién de las actividades y
advertencias para los usuarios del
espacio aéreo (NOTAM) en la zona de
operaciones prevista.

Las operaciones deben realizarse por
personal que tenga las competencias
adecuadas para cumplir con las
mitigaciones de  consulta e
interpretacion de NOTAM, ATIS vy
DATIS.

Segln corresponda se podran usar la
aplicacion ENAIRE DRONES,
plataformas INSIGNIA e ICARO XXl vy,
en concreto, la funcionalidad “BOL”
de Boletines de esta ultima, con toda
lainformacién de interés respecto de
un aerédromo o zona de
operaciones.

La formacion de piloto a
distancia definida por EASA no
incluye la familiarizacion con el
AIP y la interpretacion de
cartas aeronauticas por lo que
deberd evidenciarse en la
“Evaluacion y atenuacion del
riesgo operacional (EARO)” o
similar  (consulta  Drones
ENAIRE / ICARO XXI / consulta
frecuencias ATIS en AIP).

X| | MAE21

Estratégica

Independientemente de la altura
maxima permitida en la categoria
operacional o en el ConOps
autorizado, El ATSP podra requerir
una altura maxima de operacién
inferior.
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X| | MaE22

Estratégica

Disponer de al menos una luz verde
intermitente con fines de visibilidad
de la aeronave no tripulada siempre
gue se vaya a operar por la noche.

UAS.SPEC.050.1.

Serd requerido para vuelos
nocturnos.

X| | MAE23

Estratégica

Disponer de luces anticolision o de
navegacién siempre y cuando no
creen confusién a otros usuarios.

Art. 43.6.a. RD UAS 517/2024.
Podra ser requerida por ATSP.

Segln lo determinado en la
coordinacion pre-tactica.

X| | MAE24

Estratégica

Disponer de transponder u otro
sistema de identificacion (p.ej. ADS-b
“out”) para los servicios de transito
aéreo.

Art.43.6.a RD UAS
517/2024

Podrd ser requerida
por ATSP.

Segln lo determinado en la
coordinacion pretictica.

Comprobacién de las actividades y
advertencias para los usuarios del
espacio aéreo (NOTAM, ATIS/DATIS,
etc.) en la zona donde tendran lugar
las  operaciones UAS. Segun
corresponda se podran wusar: la

La formacion de piloto a
distancia definida por EASA no
incluye la familiarizacion con el
AIP y la interpretacién de
cartas aeronduticas por lo que
debera evidenciarse en |la
“Evaluacién y atenuacion del

aplicacién ENAIRE DRONES, riesgo operacional (EARO)" o
_ i i
X| | MATO1 | Tactica plataformas INSIGNIA e ICARO XXl y, | 80 ©P .
. . we ~ | similar (consulta frecuencias
en concreto, la funcionalidad “BOL
. les ATIS en AIP).
de Boletines de esta ultima, con toda
lainformacién deinterésrespectode | O en otro caso deberd
un aerédromo o zona de | indicarse por parte del ATSP la
operaciones. frecuencia concreta del ATIS
durante la coordinacion
tactica.
Mantenerse a la escucha activaenla | iy caso de haber sido
frecuencia aeronautica | requerida la radio de banda
correspondiente o, en su defecto, | jérea por el proveedor ATS o el
>< MATO02 | Téctica poder  comunicarse  mediante | gestor de aerédromo o
sistema de telefonia movil (volumen helipuerto.
de sonido adecuado y con
cobertura).
Contactar con la dependencia ATS
con la antelaciéon indicada por el
>< MATO03 | Tactica ATSP segun procedimiento de

coordinacion  para verificar Ia
viabilidad de la operacion.
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>< MATO04

Tactica

Contar con la previa autorizacién del
control de transito aéreo (ATC) o
comunicacion al personal de
informacién de vuelo de aerédromo
(AFIS). En el primer contacto con las
dependencias de los servicios de
trdnsito aéreo los indicativos de
llamada de las aeronaves no
tripuladas deberan incluir las
palabras “No tripulado” o
“Unmanned”.

Art. 42.3 RD UAS 517/2024

>< MATO6

Tactica

Comunicar la finalizacién de Ia
operacion a la dependencia de
servicios de transito aéreo (ATS).

X| | maT07

Tactica

La disponibilidad y ejecuciéon por
parte del operador de UAS de
procedimientos especificos ante
situaciones anormales y de
emergencia, que tenga como medida
principal el aviso por radio/teléfono
a la dependencia ATS en caso de
pérdida de control del UAS (fly-
away).

>< MATOS8

Tactica

Analisis previo de la cobertura VHF
en la zona de operaciones prevista,
asi como de la cobertura de red de
telefonia en caso de utilizar este
medio tanto como sistema principal
de  comunicaciones o como
alternativo, si el medio principal falla.
De forma previa a iniciar la
operacion, se deberd estar en
disposicion de realizar una prueba de
radio y/o llamada, cuya conveniencia
guedarad a criterio de la dependencia
ATS.

En caso de haber sido
requerida la radio de banda
aérea y/o el medio alternativo
de comunicaciones por el
proveedor ATS o el gestor de
aerédromo o helipuerto.
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MATO09

Tactica

Para aeronaves no tripuladas
ancladas, cuando la ubicacion del
vuelo de la aeronave no tripulada
tenga lugar en las trayectorias
estdndar de vuelo de las aeronaves
tripuladas, se garantizard que la
operacion pueda ser suspendida
mediante el aterrizaje de la aeronave
no tripulada con margen previo
suficiente al sobrevuelo de dicha
zona por la aeronave tripulada.

El operador indicard en las
caracteristicas técnicas del
UAS los tiempos de recogida de
la aeronave no tripulada
anclada.

>< MAT10

Tactica

Solicitar asesoramiento anticolisién o
informacién de transito respecto de
aeronaves tripuladas en las
inmediaciones.

X| | maT11

Tactica

Aterrizaje inmediato por
comunicacion del servicio ATC o
informacién de transito por parte del
AFIS.

MAT12

Tactica

Cuando se utilice una aeronave no
tripulada anclada, se vigilara que el
cable y el sistema de anclado no
fallan. En caso de producirse una
rotura del sistema de contencidn, se
actuara segun sus procedimientos
anormales y de emergencia, que
contendra como medida principal
aterrizar la aeronave y el aviso por
radio/teléfono a la dependencia ATS.

X| | MAT13

Tactica

En caso de que el piloto “no tenga
visual del entorno” deberd valerse de
observadores del espacio aéreo y/u
otros medios para evitar que se
produzca un encuentro fortuito con
una aeronave tripulada.

Especialmente en entornos
urbanos donde es mas dificil
observar otros usuarios del
espacio aéreo (subcategoria
Aly A2,STS-ES-01y STS-01).

5. PROCEDIMIENTO DE COORDINACION DE OPERACIONES CON EL ATSP

El presente apartado establece las comunicaciones y el procedimiento de coordinacién detallado a seguir
para llevar a cabo cada una de las operaciones aéreas pretendidas por el operador de UAS en espacio

aéreo controlado.

A continuacidn, se detallan los procedimientos de comunicacion definidos entre el operador y el proveedor
de servicios de transito aéreo (ATSP), abarcando los indicativos asignados y los distintos medios

de comunicacién disponibles:
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INDICATIVO ARCID*

INDICATIVO DE LLAMADA (CALLSIGN)*

IDIOMA QUE EMPLEAR EN LAS COMUNICACIONES

AERONAUTICAS ESPANOL

MEDIO PRINCIPAL PARA LAS COMUNICACIONES TELEFONO MOVIL

MEDIO ALTERNATIVO PARA LAS COMUNICACIONES RADIO AERONAUTICA

SOLICITUD DE PUBLICACION DE NOTAM A CRITERIO DE LA DEPENDENCIA ATS

* Sin perjuicio de que este pueda ser modificado en la coordinacién tactica o por el ATCO/AFISO durante las
operaciones en base a sus atribuciones

Asimismo, el operador de UAS debera ajustarse al siguiente procedimiento y flujograma
de operaciones elaborado por ENAIRE, en el que se establecen de forma ordenada y cronoldgica
las instrucciones a seguir para la ejecucién de cualquier vuelo conforme al ConOps coordinado:

0) Identificar en ENAIRE Drones la necesidad de coordinacion con ENAIRE.

1) Minimo 10 dias habiles® antes de la operacidn presentar a ENAIRE:

0 Copia de evidencia de coordinacion EARO (este documento) firmado por ambas partes.
0 Datos especificos de la operacién segun Formulario de Actividad de ENAIRE Planea.

2) El dia antes de la operacién (recomendado) o hasta 60 minutos antes de la hora de inicio de la
operacion, presentar plan de vuelo para los servicios de transito aéreo (FPL) segln la guia de ENAIRE
disponible en su web. (Unicamente si se indica en coordinacién pre-tactica la necesidad de
presentacion de FPL).

(https://www.enaire.es/vuela tu dron/donde puedes volar tu dron/zonas geograficas de enaire)

3) Antes del vuelo:

0 Comprobar la correcta presentacion del plan de vuelo ATS (solo en los casos en los que
proceda su presentacion).

0 Comprobar el Boletin de Informacidon Previa al vuelo (PIB) y/o NOTAM y meteorologia en la
zona de operaciones.

4) Antes delinicio de operaciones: contactar con ATC/AFIS con la antelacién definida en la coordinacion
pre-tactica para confirmar la operacidn, si asi se ha definido.

0 En la primera comunicacién, el piloto a distancia informarda del nimero de referencia de la
operacion de que se trate (REF. ENAIRE XXX / Indicativo de Llamada XXX), debiendo incluir
en la comunicacion las palabras “NO TRIPULADO” o “UNMANNED”.

5 Esta antelacién minima no aplicara para aquellas operaciones de caracter urgentes que presten un servicio
publico de interés para el conjunto de la sociedad (p.ej. busqueda y salvamento, inspecciones de
infraestructuras en situaciones criticas, lucha contra incendios, seguridad, etc.). Para estos casos, ENAIRE
dispone de un procedimiento especifico al que pueden adscribirse los operadores que las realicen.

Los operadores no EASA interesados pueden solicitar su adhesién contactando con COOP a través del buzén:
coop.org.oficiales@enaire.es . Por esta misma via también pueden consultarse las necesidades especiales de
coordinacion aplicables a este tipo de operaciones.
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5) Tras finalizar operaciones, en los casos en los que apligue:

0 Contactar con el ATCO/AFISO e informar de la finalizacion de las operaciones

0 Notificar el cierre del plan de vuelo ATS llamando a la oficina ARO correspondiente.

6. PROCEDIMIENTOS ESPECIFICOS ANTE SITUACIONES ANOMALAS Y DE EMERGENCIA
El operador de UAS adoptarad los siguientes procedimientos ante situaciones anémalas y de emergencia:

Operacion bajo control Operacionfuera de control

Situacionabnormal Situacidn de emergencia
{Estadoindeseado) (Estado irrecuperable)

Procedimientos de

contingencia Procedimiento de emergencia
(Return to home, control (Aterrizaje inmediato, activacidn del Flight
manual, aterrizaje en lugar Termination System (FTS), etc.)

predefinida, etc.)

Plan de respuesta de emergencia (ERP)
(Plan para limitar el efecto de escalada)

EVENTO PROCEDIMIENTO

Pérdida de e Sielfallo de comunicaciones es detectado por la dependencia ATS:
comunicaciones con el

. - Establecer comunicacidén por los medios alternativos (teléfono fijo o movil
ATSP (fallo de radio) P ( ) )

informando del fallo de comunicacién radio. Valorar la continuidad o cancelacién
de las operaciones del UAS.

e Sjelfallo de comunicaciones es detectado por el operador de UAS:

- Mantener la conciencia situacional extremando la observacion del espacio
aéreo y el “very evitar”.

- Establecer comunicacién por los medios alternativos (teléfono fijo o movil)
informando del fallo de comunicaciéon radio y proceder segun instrucciones ATS.

- Si el operador no es capaz de establecer las comunicaciones por ningiin medio
debera finalizar inmediatamente el vuelo aterrizando la aeronave en un lugar
seguro.

- Comunicar lo antes posible la finalizacién de la actividad a la dependencia ATS
por el medio alternativo pertinente y cancelando el plan de vuelo ATS.

- En caso de reestablecer las comunicaciones, el operador de UAS debera obtener
nuevamente la autorizacion ATC o comunicacién AFIS para iniciar un nuevo
vuelo.

Pérdida de control del | e Sino es posible recuperar el control y/o se desconoce la posicion del UAS:

UAS (fly awa . . . L .
(fly v) - Considerar la activar el sistema de terminacién segura del vuelo segun
procedimientos del operador.

- Notificar a la mayor brevedad posible por radio/teléfono al ATS la pérdida de
control y posicion del UA:

- Indicativo de llamada + “no tripulado” o “unmanned”

- Emergencia por pérdida de control de la aeronave no tripulada
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- Ultima posicién conocida, velocidad, rumbo y altura/altitud
- Autonomia restante

- Informar la finalizacién de la emergencia al ATS cuando se tenga conocimiento
de que el UA ya no se encuentra en vuelo o se tiene la certeza de que no es
posible que continlde en vuelo (ha transcurrido el tiempo maximo de autonomia
total del UA)

A continuacion, se indican las direcciones de contacto para notificaciones en caso de situaciones anémalas o
de emergencia:

Puesto Contacto
Frecuencia / TLF // Segun dependencia afectada. Se

facilita en coordinacion previa
Departamento de coordinacién operativa de ENAIRE PLANEA / cop@enaire.es
espacio aéreo (COOP) de ENAIRE cop@enaire.es
Centro de Gestidbn Aeroportuario (CGA) /| Segun dependencia afectada. Se facilita Contacto
Operaciones Aeropuerto / Base militar en coordinacion previa.
Emergencias 112

Dependencia ATS (civil/militar)

7. EVIDENCIA DE COORDINACION Y VALIDEZ

La presente coordinacidn tiene validez indefinida, con sujecién, en todo caso, a la correcta implementacidn
de las medidas de atenuacién y al cumplimiento de las limitaciones o condiciones de la operacion
establecidas, y en tanto se mantenga su cumplimiento. Cualquier modificacién o desvio de lo indicado en el
presente documento requerird de un nuevo acuerdo.

La aprobacion de la presente EARO implicard la anulaciéon automatica de cualquier otra EARO emitida con
anterioridad, finalizando asi la vigencia de la misma. Esta anulacién automatica se aplicara siempre que se
presente una nueva EARO, correspondiente al mismo operador UAS y al mismo tipo de ConOps, siempre que
la nueva EARO cubra las limitaciones maximas establecidas y mantenga la misma dependencia, en los casos
de EARO precisas. Asimismo, cuando se solicite o emita una EARO de cardcter genérico, quedaran
automaticamente anuladas todas las EARO precisas anteriores asociadas a dicho operador y ConOps.

Cuando existan motivos justificados, ENAIRE se reserva el derecho a modificar las presentes condiciones o
revocar el acuerdo.
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En prueba de conformidad y evidencia de coordinacién, ambas partes muestran su consentimiento con el

presente documento:

El operador de UAS

En nombre propio

El Proveedor de Servicios
de Navegacion Aérea

Por medio de representacion/apoderamiento Firma
Firma
Cargo Responsable del Dpto de Analisis de Seguridad de
Sistemas y Drones de ENAIRE
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ANEXO I. ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS GENERALES POR RAZON DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL EN EL ENTORNO DE LOS AERODROMOS O
HELIPUERTOS, CIVILES O MILITARES

La presente evaluacién de riesgos y coordinacidon de operaciones sera valida siempre que la geografia del
vuelo y su volumen de contingencia asociado segun el modelo semdntico descrito se encuentren dentro y
fuera de las zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en el entorno de los
aerodromos o helipuertos, civiles o militares definidas a continuacion:

a) En aerddromos civiles de uso publico y aerédromos militares de cualquier tipo que no sean helipuertos:

1) Hasta los 45 metros de altura medidos desde el Punto de Referencia de Aerédromo (ARP): un area
de 6kildmetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido de prolongacién del eje
de pista hacia fuera y una anchura de 5 kildmetros a ambos lados medida desde el eje de pista. En
todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel de la superficie.

2) Por encima de los 45 metros y hasta 900 metros de altura, ambas medidas desde el Punto de
Referenciade Aerédromo (ARP): un drea de 10 kildmetros de longitud medida desde los extremos de
la pista en sentido de la prolongacion de su eje hacia fuera y una anchura de 7,5 kildmetros a ambos
lados medidos desde el eje de la pista.

b) En helipuertos de uso publico y militares:
1) Hasta los 90 metros de altura medida desde el Punto de Referencia del Helipuerto, en adelante
HRP: un drea de 2,5 kildémetros de longitud medida desde los extremos del area de aproximacion final
y de despegue (en adelante FATO, por sus siglas en inglés de “Final Approach and Takeoff Area”) en
sentido de prolongacion del eje de la FATO hacia fuera y una anchura de 2,5 kildémetros a ambos
lados medida desde el eje de la FATO. En todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel de
la superficie.

2) Por encima de los 90 metros de altura y hasta 900 metros de altura, ambas medidas desde el
HRP: un area de 3,3 kilémetros de longitud medida desde la FATO en sentido de prolongacién del eje
de la FATO hacia fuera y una anchura de 3,3 kildmetros a ambos lados medida desde el eje de la
FATO.
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c) En aerédromos de uso restringido gue no sean helipuertos:
1) Hasta los 45 metros de altura medida desde el ARP: un area de 3 kildmetros de longitud medida
desde los extremos de pista en sentido de la prolongacién del eje de pista hacia fuera y una anchura
de 3 kilémetros a ambos lados medida desde el eje de pista. En todo caso el limite inferior de este
volumen sera el nivel de la superficie.

2) Por encima de los 45 metros de altura y hasta 900 metros de altura, ambas medidas desde el
ARP: un area de 5 kildmetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido de la
prolongacion del eje de pista hacia fuera y una anchura de 4,5 kildémetros a ambos lados medida
desde el eje de pista.

45 m |
-I

d) En helipuertos de uso restringido:
1) Hasta los 90 metros de altura medida desde el HRP: un area circular de 2,5 kildémetros de radio
desde el centro de la FATO. En aquellos helipuertos restringidos con FATO tipo pista de aterrizaje de
mas de 100 metros de longitud, la distancia anterior se considerard medida desde cada extremo de
la FATO. En todo caso el limite inferior de este volumen serd el nivel de la superficie.

2) Por encima de los 90 metros de altura y hasta 450 metros de altura, ambas medidas desde el
HRP: un area circular de 3,3 kildmetros de radio desde el centro de la FATO. En aquellos helipuertos
restringidos con FATO tipo pista de aterrizaje de mas de 100 metros de longitud, la distancia anterior
se considerard medida desde cada extremo de la FATO.

90m

ymy
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ANEXO II. EVIDENCIAS DE CUMPLIMIENTO DE MEDIDAS DE ATENUACION

En el presente anexo se evidencian la implementacion de las siguientes medidas de mitigacién:

e IMAE10. Contar con procedimientos para la consulta y analisis en AIP de los distintos procedimientos
de salida y arribada de dicho aeropuerto en funcién de sus posibles configuraciones operacionales
(pista en uso), incluyendo aproximaciones frustradas y despegues con fallo de motor. Las
operaciones deben realizarse por personal que tenga las competencias adecuadas para cumplir con
las mitigaciones de consulta e interpretacion de PROCEDIMIENTOS DE VUELO.

Procedimientos de salida de un aerédromo:
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Procedimientos de llegada de un aerédromo:
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e MAE20y MATO1. Contar con procedimientos para la comprobacién de las actividades y advertencias
para los usuarios del espacio aéreo (NOTAM) en la zona de operaciones prevista.
Las operaciones deben realizarse por personal que tenga las competencias adecuadas para cumplir
con las mitigaciones de consulta e interpretacion de NOTAM, ATIS y DATIS.
Segln corresponda se podran usar la aplicacion ENAIRE DRONES, plataformas INSIGNIA, AIP, ICARO
XXl'y, en concreto, la funcionalidad “BOL” de Boletines de esta uUltima, con toda la informacién de
interés respecto de un aerédromo o zona de operaciones.

Captura de pantalla de comprobacién de NOTAM:

Captura de pantalla de comprobacién ATIS:

Version: 3.7 Pagina 20 de 22



ENAIRC =

ANEXO Ill. ACRONIMOS

AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

ADS-B Automatic Dependent Surveillance—Broadcast — Vigilancia Dependiente Automadtica—
Radiodifusion.

AFIS Aerodrome Flight Information Services — Servicios de Informacién de Vuelo de Aerédromo.

AFISO Aerodrome Flight Information Services Officer — Operador AFIS.

AGL Above Ground Level — Altura sobre el nivel del terreno.

AIP Publicacion de Informacién Aeronautica.

ANSP Air Navigation Services Provider — Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea.

AO Airspace Observer — Observador del espacio aéreo.

ARC Air Risk Class — Clase de Riesgo en Aire.

ARCID Identificador de aeronave / indicativo asociado al plan de vuelo.

ARO Air Traffic Services Reporting Office — Oficina de Notificacién de los Servicios de Transito Aéreo.

ARP Aerodrome Reference Point — Punto de Referencia de Aerédromo.

ATC Air Traffic Control — Control de Transito Aéreo.

ATCO Air Traffic Control Officer — Controlador de Transito Aéreo.

ATIS Automatic Terminal Information Service — Servicio Automatico de Informacién Terminal.

ATO Approved Training Organisation — Organizacion de Formacién Aprobada.

ATS Air Traffic Services — Servicios de Transito Aéreo.

ATSP Air Traffic Services Provider — Proveedor de Servicios de Transito Aéreo.

ATZ Air Traffic Zone — Zona de Transito de Aerédromo.

BOL Boletin / funcionalidad de boletines en ICARO XXI.

BVLOS Beyond Visual Line of Sight — Mas alla del alcance visual.

CGA Centro de Gestidon Aeroportuaria.

ConOps | Concept of Operations — Concepto de Operaciones.
Ccoop Departamento de Coordinacion Operativa de Espacio Aéreo de ENAIRE.

CTR Controlled Traffic Region — Zona de Control.

DATIS Digital Automatic Terminal Information Service — Servicio Automatico Digital de Informacidn
Terminal.

EARO Evaluacion y Atenuacién del Riesgo Operacional.

EASA European Union Aviation Safety Agency — Agencia de la Unién Europea para la Seguridad
Aérea.

FATO Final Approach and Take-Off Area — Area de Aproximacion Final y Despegue.

FIz Flight Information Zone — Zona de Informacidn de Vuelo.

FPV First Person View — Vuelo en primera persona.

FPL Flight Plan — Plan de Vuelo.

HRP Heliport Reference Point — Punto de Referencia del Helipuerto.

ICARO Sistema/plataforma de gestién de informacion aerondutica utilizada por ENAIRE.
XXI
MAE Medida de Atenuacién Estratégica.

MAT Medida de Atenuacion Tactica.

MTOM | Maximum Take-Off Mass — Masa Maxima al Despegue.

NOTAM | NOTice to AirMen — Aviso que contiene informacion relativa al establecimiento, condicién o
modificacion de cualquier instalacidn, servicio, procedimiento o peligro aerondutico que es
indispensable conozca oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.

PDRA Pre-Defined Risk Assessment — Evaluacion de Riesgo Predefinida.

PIB Boletin de Informacién Previa al Vuelo.

SAIL Specific Assurance and Integrity Level — Nivel Especifico de Garantia e Integridad.

SORA Specific Operations Risk Assessment — Evaluacién de Riesgo de Operaciones Especificas.
STS Standard Scenario — Escenario Estandar.
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TLF Teléfono.
UA Unmanned Aircraft — Aeronave No Tripulada.
UAS Unmanned Aircraft System — Sistema de Aeronave No Tripulada.
VHF Very High Frequency — Muy Alta Frecuencia.
VLOS Visual Line of Sight — Dentro del Alcance Visual del Piloto.
VTOL Vertical Take-Off and Landing — Despegue y Aterrizaje Vertical.
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