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Planeando el verano

¢Has pensado a donde vas a ir du-
rante tus vacaciones?, ;y como vas a
llegar hasta alli?

En verano nuestra actividad es espe-
cialmente necesaria. Si piensas viajar
en avion, no olvides que muchos
companeros de ENAIRE estaran
cuidando de tu vuelo.

Te vamos a proponer algo: ¢nos man-
das fotos hechas desde ahi arriba?
Seria una forma de acordarte de los
que se quedan trabajando en tierra.

Ademas te recordamos que son
bienvenidas tus ideas, como entre-
vistar a Itziar, la sombra de la torre
de Sevilla o0 mostrar la restauracion
del Convair en Palma de Mallorca.
Muchas gracias por las propuestas
que dan vida a esta revista.

Cuando volvamos en septiembre
compartiremos en VUELA los cielos
que hemos sobrevolado. Hasta en-
tonces: ten un viaje feliz y seguro.

ERUS id_eas para VUELA a: _
comunlcacmn@enalre.es
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Ifigo de la Serna ha he-
cho suyo el Plan de Vue-
lo, lo ha presentado en
sociedad, en una con-
ferencia de prensa, y ha
puesto en valor el traba-

jo de los profesionales de
ENAIRE. Decididamente,
el ministro quiere volar
con nosotros.




EI Plan de Vuelo de ENAIRE, sera la
hoja de ruta de la navegacion aérea

de Espana para el cuatrienio 2017-2020.

La presentacion que el titular de Fo-
mento hizo el 10 de mayo a los medios
de comunicacion tuvo algo de especial:
ENAIRE era auténtico protagonista de
una rueda de prensa multitudinariay lo

era para bien.

Dos hitos fueron los que destacd el mi-
nistro para poner en valor el Plan: el pri-
mero, la necesidad de atender de forma
adecuada el crecimiento del trafico aéreo
previsto para los proximos anos vy, el
segundo, el compromiso de Espana con

la construccién del Cielo Unico Europeo.

Segln las previsiones, recogidas en el
Plan de Vuelo 2020, se estima un creci-
miento del trafico aéreo del 16% hasta
2020, ano en el que se alcanzaran los 2,2
millones de vuelos, 300.000 vuelos mas
gue los contabilizados en el conjunto del
ejercicio 2016. De la Serna indic6 que, en
respuesta a este entorno de demanda
creciente y requerimientos europeos,
ENAIRE va a centrar gran parte de sus

esfuerzos y recursos en la mejora de la

capacidad vy la eficiencia del espacio aé-
reo espanol, en investigacion, desarrollo
e innovacion (HD+) y en contribuir a un
verdadero espacio aéreo europeo homo-
géneo. En este sentido se enmarca la
evolucion del Sistema Automatizado de
Control de Trafico Aéreo espanol (SACTA)
en alianza con proveedores europeos
(iTEC).

ENAIRE esta preparada para el salto
tecnologico que supone la transforma-
cion digital con la digitalizacion de las
comunicaciones tierra/aire, radares
avanzados (Modo ), tecnologias sateli-
tales (ADS-B, EGNOS) y una red de datos

aeronauticos de altas prestaciones.

Necesidad de inversiones

Para modernizar y evolucionar el siste-
ma de navegacion aérea espanol, el Plan
de Vuelo 2020 recoge una inversion de
cerca de 300 millones de euros en el pe-
riodo 2017-2020 (70,1 millones en 2017;
73,3 millones en 2018; 74,8 millones en
2019, en 2020, 76 millones).

De la Serna subray6 que esta inver-

sion permitira incrementar ain mas

De la Serna destaco que las
companias ahorraran 184
millones de euros por la
reduccion de tarifas.

En cuatro anos el trafico
aereo crecera un 16%y la
inversion sera de 300
millones de euros.

Numerosos medios de comunicacion acudieron
a cubrir la rueda de prensa




los niveles de seguridad, contribuira a

la sostenibilidad medioambiental y a la
prestacion de un servicio seguro, eficien-
te vy de calidad a las companias aéreas,
gestores aeroportuarios y, por extension,

a pasajeros.
Eficiencia economica
y ambiental

El ministro indico que el Plan de Vuelo
2020 de ENAIRE va a suponer un ahorro

a las companias aéreas de 184 millo-
nes de euros aproximadamente por la
rebaja en la tarifa de ruta, del 11,5% entre
2018y 2020 (en torno al 3% en 2018, el
4% en 2019 el 5% en 2020). A partir de
2019, la tarifa de ruta de ENAIRE sera la
mas baja de los principales proveedores

europeos.

El Plan mejora la eficiencia econémica
de ENAIRE, ya que el EBITDA (beneficios
sin contar intereses ni impuestos) anual
previsto para ENAIRE superara los 200

millones de euros a lo largo de estos De la Serna anuncio que ENAIRE par-

cuatro anos. ticipara activamente en consorcios y

alianzas internacionales de navegacion

También se buscan los beneficios por satélite (ESSP) y de vigilancia por

medioambientales. Gracias a la aplica- satélite (ADS-B), concursara al servicio

cion de rutas mas directas y a laim- paneuropeo de comunicaciones digita-
les (NewPENS) hasta 2028y al Servicio
Europeo de Gestion de la Informacion

de Transito Aéreo (EAIMS) hasta 2030.

También optara a las nuevas oportuni-

plantacion de aproximaciones verdes a
los aeropuertos se espera un ahorro de
5,5 millones de millas nauticas, 61.000

toneladas de combustible y 190.000

toneladas de CO2 hasta 2020, dades en servicios de comunicaciones de

datos via satélite (IRIS).
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El secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda y presidente de ENAIRE,
Julio Gdmez-Pomar; el director general de ENAIRE, Angel Luis Arias;
y, el director general de Aviacion Civil, Radl Medina




as son las medidas

humanas y profesionales de
Heliodoro Rodriguez
‘Rodriguez “RORO",
gue no tomao los habitos del
sacerdocio para ser radiogonio-
metrista en Barcelona: 90 anos,
con la licencia de controlador
aéreo numero 60 de Espana

y jubilado en los anos 90. Sin
radares ni planes de vuelo ni
sibilidad de hacer regulaciones,
solo con la telegrafia morse y un
equipo de radiogoniometria, los
controladores de su generacion
conseguian guiar a los aviones
sin verlos vy, en contra de lo que
podria parecer, eran muchas las
aeronaves que confluian en un
mismo espacio aéreo. Muchas
gracias, "RORQ", por tu medio
siglo de trabajo.

arcla Barbero

Heliodoro recibe a VUELA en Girona,
donde reside actualmente



Los cincuenta anos de Helio-
doro en la navegacion aérea
coinciden con el medio siglo
transcurrido desde la creacion
de la Ley 91/1966 del Cuerpo
Especial de Controladores de
la Circulacion Aérea, es decir,
su trayectoria profesional es

Ia historia misma del control
aereo en Espana.

"RORQ", lednes de Castrovega de Valma-
drigal, desde 1953 desarroll6 su labor
principalmente en el FIR de Barcelona,
el espacio aéreo gestionado desde la
actual Direccion Region Este de ENAIRE
con sede en el Centro de Control sito en
Gava. Trabajaba en una sala del Aero-
puerto de Barcelona, a la que se accedia
por una pequena escalera de madera,
que tenia encima la torre de control. He-
liodoro, que se incorpord como radiogo-

niometrista y telegrafista, basicamente

Heliodoro es el controlador con gafas

contaba con la ayuda de unos auricula-

resy los mensajes en maorse.

Entre su formacion estaba haber realiza-
do cursos de vuelo sin visibilidad en Sa-
lamanca. También estuvo en la Escuela
de Especialistas de Aviacion en Malaga v,
en Madrid, realizo su servicio militar en
Transmisiones (Aviacion). A finales de los
anos 50 aprobé la oposicion a controla-
dor aéreo, que va incluia un examen de
inglés. Llegd a ser todo en Barcelona:
jefe de instruccion, jefe de sala, jefe de

seguridad v jefe de personal.
Como eran aquellos tiempos

Heliodoro recibe a VUELA en la ciudad
donde vive de lunes a viernes, Girona
(los fines de semana los suele pasar en
Barcelona). Pionero del control aéreo
en nuestro pais, nos cuenta que, en
aquellos tiempos, daban una medicion
magnética al avion, una marcacion que
equivalia a los vectores actuales, a lo que
sumaba la prestacion de otros servicios
que incluian la meteorologia v, sobre
todo, los datos de las aeronaves proxi-
mas. Con todo ello, el piloto sabia como

aproximarse a la cabecera de pista.
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Contigo aprendi
Maria Marce Pageés

Corrian los anos 70 cuando lo conoci en

el Centro de Control aéreo de ENAIRE en
Barcelona. Trabajaban a oscuras para
poder ver los aviones en las pantallas, y
éstos solo se veian cuando el radar giraba
y hacia sus barridos. Como administrativa
me designaron al Departamento de Esta-
distica, que por aquel entonces no estaba
informatizado.

Durante mi aprendizaje de los turnos de
control, "RORO" fue para mi un maestro
ejemplar. Me ensend todos los pormeno-
res de como cuadrar los turnos, de lo cual
le estoy muy agradecida. VVeia un reto muy
alto poder llegar a trabajar como él: tan
pulido, tan metadico, tan organizado, con
ese don de gentes que le caracterizaba,
tan amable y a la vez tan recto, con toda
la normativa en su cabeza para hablar a
los controladores y convencerles de que
no podian hacer un cambio de servicio o
de que no les tocaban las vacaciones que
habian solicitado.



"RORO" hace el simil, mutatis mutandis,
de que entonces ellos ayudaban a los
aviones a modo de lo que en la actuali-
dad hace un ILS cuando no hay visibili-
dad.

Y sigue su historia. Tiempo-después ya
tenian en la torre frecuencia de fonia
(hablaban con los aviones) en aproxima-
cion. Heliodoro cuenta gue, cuando fue
la independencia de Argelia, el FIR de
Barcelona estuvo a tope de aviones... Y
todo ello con solo tres puestos de radio-

goniometristas.

¢Como lo hacian posible? La realidad a
veces es muy practica: en control habia
una mesa con un mapa del FIR de Bar-
celonay, con chinchetas y un trozo de
carton se iban poniendo los aviones; alli
se ponia que éste ha pasado de Argel

a Marsella o gue otro lo ha hecho de
Palma a Madrid.

Humildemente nuestro veterano amigo
dice que no separaba los aviones, sino lo
que él hacia era algo mas centrado en la
informacion. Heliodoro subraya el valor

anadido que supone que actualmente el
controlador aéreo si es quien separa los
aviones y: dice a los pilotos que descien-
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dan o suban. Antes "solo” vigilaban que
a esa horay aese nivel no hubiera otro

avion.

Heliodoro explica que eran tiempos sin
posibilidad de hacer limitaciones de
trafico (regulaciones) cuando todos que-
rian llegar a la vez. Y todo ello con jefes
militares al principio, que les vigilaban
si;se movian de su sitio. No podian salir
y, porla noche, no estaban solos nun-
ca, con turnos de dos en'dos, que unas
veces eran de 12 horas, otras incluso de
24 horas, mas tarde ya de 8 horas.

Como evoluciond el control
aéreo

Cada avion tenia una ficha con su-ma-
tricula, que indicaba de donde venia y
adonde iba, v la altura. No habia planes
de vuelo. No veian a los aviones en las
pantallas v los espacios aéreos de Bar-
celona y Palma eran horrorosos por su
numeroso trafico a determinadas horas,
en contra de lo que pudiera pensarse

actualmente.

Mas adelante empezaron con un radar
(s6lo 30 millas para aproximacion) con el
que solo se veia un punto en la pantalla
y en el que el avion daba un salto de una
posicion a otra y na tenian su altura. Las
primeras pantallas las trajeron los mili-
tares estadounidenses. Después llego el
radar secundario, con una pantalla mas
grande para aproximacion que ya ofrecia
la altura, la velocidad v el nombre del

avion.

Un gran profesional
y un buen amigo
Ernesto Escuder

Trabajé con "ROR0O" en el Centro de Control
(ACC) de Barcelona desde el ano 1977
hasta su jubilacion. Una noche, nada mas
entrar de servicio, un companero de la
torre venia hacia el ACC con tan mala for-
tuna que no vio la barrera de la garita de
entrada junto a la terminal de Renfey se
la llevo por delante. El guarda de seguridad
argumentd que habia recibido un golpe y
llamo a la Guardia Civil. "RORO" estaba de
jefe de salay le comentaron lo que habia
pasado. Inmediatamente dejo el servicio
cubierto y se present6 donde la Guardia
Civil. Les dijo que ese sefor estaba de
servicio y que era su responsabilidad y se
venia con él. La Guardia Civil no tuvo mas
remedio que ceder y hacerle caso. A la ma-
nana siguiente se demostro que efectiva-
mente rompid la barrera, pero lo del guarda
de seguridad era una exageracion para ver
que podia sacar. "RORQ" ha sido un gran
profesional y un buen amigo.
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La mejor profesion
del mundo

Heliodoro estuvo vinculado activamente
a la Union Sindical de Controladores Aé-
reos (USCA) hasta 1983 y esta orgulloso
de haber sido miembro, por su expe-
riencia como controlador aéreo, de la
Comision de Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacion Civil del Minis-
terio de Fomento. Hace ya un cuarto de
siglo que se jubil6 (1992) v, sin embargo,

Equipo de radiogoniometria en1947

sigue pensando que ser controlador
aérea es la mejor profesion del mundo,
que ha merecido la pena. Se alegra de no
haber tomado finalmente los habitos del
sacerdocio y nosotros también porque
Espafa gano un gran radiogoniometrista

y controlador aéreo.

Como él son muchos los veteranos de
ENAIRE a los que gueremos dar siempre
nuestras gracias por los grandes servi-

cios prestados, por su valentia vy ejemplo,

por sus ensenanzas y por haber abierto
caminos donde todavia no los habia. En
nombre de todos ellos, muchas gracias,

compafiero.

] |

Ser controlador
aéreo ha merecido
la pena”

Apasionado de la frecuencia
Natalia, Laura y Yolanda

Hemos trabajado con nuestro companero
"ROROQ" en la sede central de USCA desde
el afo 2002, la primera de nosotras, hasta
el 2011. Siempre saludaba a sus compane-
ros con un pescozon cuando se los cruzaba
por los pasillos. En una ocasion, el “saludo”
fue tan enérgico que el chico se quedd
pasmado.

Como buen leonés parece un hombre serio,
que a veces impresiona. Esto nos pasd

a nosotras pero bastaron pocas horas
para descubrir a la persona que es: afable,
carinoso, familiar, buen companero y muy
noble.

Profesionalmente, Heliodoro es una perso-
na seria, responsable, ordenada y meticu-
losa. Siempre venia con ganas a la oficina
aungue no perdia la ocasion de pasar a
diario por la sala de control para mantener
contacto con su verdadera pasion que es la
frecuencia.
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Donte en
marcha! X

\

Companerismo, confianza, trabajo .
en equipo, esfuerzo, empatia... |
estos son los valores que se

fomentan cuando el deporte se

hace con companeros de trabajo.

Asi, en un desayuno-del Centro
de Control de ENAIRE en Sevilla  «,
surgio la idea de poner en marcha
un grupo de senderismo. Se s
cred un chat y enseguida se fue
uniendo gente interesada.

Conchi
Soler Matute

La primera ruta fue por Zahara
de La Sierra. jExitazo total! Y
fotos que dan mucha envidia...

La segunda salida por el Parque
Natural Sierra de Aracenay Picos
de Aroche: 12 kilometros pasando
por los pueblos de Galaroza,
Castano de Robledo y Jabugo.Y
tras la marcha, un rico aperitivo
para reponer fuerzas.

Sin duda, un claro ejemplo de
como el deporte te hace conectar
con la gente con la que te cruzas
en el pasillo cada dia.

J}* De camino al acantilado de Barbate el grupo encuentra la Torre del Tajo, construida en el
g s. XVI como puesto de vigilancia ante las incursiones de los los piratas berberiscos
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Me encanta

que se fomente
el deporte vy la
convivencia con
los companeros”

Celia Roldan Sanrroman

Jefa de Departamento de Ingenieria

rig
Acantilado de Barbate, Cadiz
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Horacio Cocles fue la nica persona que
impidio que los etruscos cruzaran el
puente que les conducia a la conquista
de Roma.

uestra companera de ENAIRE,

Itziar Lopez Urquiza, es el enlace
gue tiene Espana con EUROCON-
TROL. Representando al Estado,
negocia expedientes, asiste a las
reuniones de la Comision Europea
y del Consejo Europeo. Ella se bate
el cobre dia a dia para defender los
intereses de nuestro pais, como
nuestro mitico héroe, defendiendo el
puente en solitario.

¢Qué es lo que te hizo ir a un puesto de
tanta responsabilidad?

i Porque me encantan los retos y las
relaciones internacionales! Desenvol-
verme en el entorno internacional e
institucional de Bruselas con reunio-
nes de 28 paises (UE) o de 41 (EURO-
CONTROL), junto con mudarme a un
nuevo pais era un reto muy apetecible
gue no podia dejar pasar. Lo acepté
sin dudarlo!

¢Qué es lo mas dificil en tu dia a dia?

El trabajo cubre aspectos muy varia-
dos y dispares del sector de la nave-
gacion aérea, desde temas técnicos

y financieros hasta organizativos y

de gobierno, pasando por relaciones
inter-institucionales, de coordinacion
civil-militar y estratégicos. Al tener
gue asesorar a la DGAC para la poste-
rior toma de decisiones, debo analizar
profundamente todos ellos ya que las
resoluciones finales tendran impli-
caciones. Muchas de las habilidades
y conocimientos necesarios para el
puesto los he adquirido en ENAIRE
gracias a haber trabajado en diversas
unidades (técnicas como comunicacio-

A

A

Un café con parte de la comunidad espanola
en EUROCONTROL




nes, organizativas como planificacion,
de entorno institucional e internacio-
nal con SESAR, etc.).

Pero cada pais defiende “lo suyo”...

Claro. Es otra de las dificultades dia-
rias, por eso debo tener un especial
cuidado en las relaciones con otros
Estados: siempre “politicamente” co-
rrecta sin por ello dejar de ser firme.

¢Qué es lo mas enriquecedor?

Tanto la variedad de temas que llevo (y
gue me permiten tener una vision glo-
bal del sector), como el trato diario con
representantes de distintos paises.

Oficiales de enlace de (de izg. a dcha.) Polonia, Eslovaquia, Albania, Rumania, Israel, Espana, Letonia,

Chipre, Macedonia (FYROM), Moldavia, Bulgaria y Ucrania

Por ejemplo, a Ia hora de llevar a cabo
negociaciones con distintos Estados es
muy interesante descubrir las realida-
des de paises tan lejanos geografica-
mente como Armenia o Georgia, o los
diferentes modos de trabajo o pen-
samiento de paises geograficamente
cercanos como Francia y Portugal.

¢Hasta cuando estaras en este desti-
no?

Todavia no me he planteado cuando
finalizar esta etapa aunque la decision
no depende exclusivamente de mi:
sera algo que decidan desde Espana
con la aceptacion del Director General
de EUROCONTROL. Personalmente es-

toy muy satisfechay creo que en este
momento, gracias al esfuerzo de estos
anos, dispongo de un conocimiento
muy especifico de este entorno y aln
puedo aportar mucho desde aqui.

Después de dos anos alli, ¢stodavia tie-
nes cajas sin abrir de la mudanza?

¢Mudanza? Me vine con dos maletas y
poco a poco he ido trayendo cosas en
cada viaje que hago a casa, pero aln
no he tenido tiempo para una mudan-
za. A estas alturas creo que, si he po-
dido sobrevivir dos afos con lo que he
traido, no debo necesitar mucho mas.

¢Qué es lo que mas echas de menos de
Espana?

Mis huesos me dicen que el sol, ya que
a veces se quejan de la falta de vita-
mina D. Pero también los mercados:
jaqui es muy dificil encontrar "pes-
cados con o0jos”! Aqui el pescado que
venden de forma general ya esta limpio
y fileteado. Pero gracias a la pequena
gran comunidad espanola, nos vamos
informando de aquellos lugares donde
encontrar género parecido al de casa
(por supuesto, de los precios, mejor no
hablar). Y, obviamente, no solo a la fa-
milia sino también echo de menos a los
amigos y companeros de ENAIRE:

ilo que daria por tenerlos aqui conmigo!
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Foto: David Nogueira

erteneciente a la desapareci-

da empresa SPANTAX, primera
aerolinea charter creada en Espana,
que contribuy6 de forma decisiva al
boom turistico de las Islas Baleares
a finales de los anos 70. Supuso la
apertura a nuevas costumbresy
formas de entender la vida.

Solo quedan 4 unidades completas
en el mundo: dos en EEUU y otra en
Lucerna (Suiza) que estan comple-
tamente restauradas. La cuarta se
encuentra abandonada desde hace
29 anos en la base aérea de Son Sant
Joan en Palma de Mallorca.

El Convair, icono de la compania SPANTAX,
fue determinante en el desarrollo turistico de Baleares

r

Su atencion al cliente fue tan esmerada que consiguio
varios galardones dentro y fuera de nuestras fronteras
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Ernesto trabaja en este proyecto
de forma completamente altruista

Es mucho mas que

restaurar un avion.
Es recuperar una
epoca”

Ernesto Gutiérrez es uno de los
principales impulsores del proyecto
para recuperar el Convair, iniciado en
2008. Hijo de un trabajador de Span-
tax, comenzo a trabajar en Aena en
Palma de Mallorca en 1997, en la Di-
vision de Ingenieria y Mantenimiento
como Técnico Especialista Aeronau-
tico. Desde 2011 ejerce como jefe de
mantenimiento del Area de Vigilancia
SNA en la Region Balear de ENAIRE.

Pero Ernesto no puede hacerlo solo.
Después de muchas dificultades y
falta de apoyo se ha formado un
equipo de restauracion que pretende
recuperar la aeronave para su expo-
sicion estatica.

Para poder llevar a cabo el proyecto
estan manteniendo reuniones con
el Consell Insular de Mallorca y mas

concretamente con la Conselleria de
Culturay Patrimonio. Ernesto nos
cuenta que "en cualquier caso sera
necesario el apoyo de actores fun-
damentales como Aena para que se
convierta en realidad”. Se ha ofrecido
la posibilidad de trasladar la aerona-
ve a Son Bonet, el problema principal,
es que “se tendrian que seccionar los
planos (alas) y el estabilizador verti-
cal, una tarea improba”. Ademas, “la
logistica para realizar el traslado se
complica demasiado. Implica unos
sobrecostes que hacen que el pro-
yecto sea imposible de financiar y

se deba ajustar el presupuesto para
conseguir colaboracion”.

La Asociacion Amics de Son Sant
Joan se fundoé para proporcionar so-
porte econdmico al proyecto aunque
también cuenta con aportaciones
personales. Estan reuniendo fi-
nanciacion para ruedas nuevas que
permitan su traslado. Han realizado
pruebas en la célula de la aeronave,
han actuado sobre partes con co-
rrosion y tras un “esfuerzo titanico”
realizado por voluntarios han logrado
limpiar la cabina del pasaje.



En 2011 se consiguio la declaracion
de BienCatalogade pero ahora, “por
desgracia”, se pretende descatalogar.

El Ejército del Aire ha manifesta-

do que la aeronave representa un
problema para la operativa de Base
Aérea pero los voluntarios abogan
por recuperar este icono. A su favor
cuenta que desguazar una aeronave
de estas dimensiones tiene un coste
de 75.000¢€, cerca del importe de la
restauracion.

Restaurar el avion podria ser el
primer paso para crear un museo
turistico en Baleares. El reactor
seria visitable y podria aprovecharse
como aula didactica con una proyec-
cion que nos trasladaria a aquellos
“fantasticos anos” de la aviacion
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a la restauracion.

comercial, incluso serviria como set
de rodaje.
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“El tiempo que le dedico me ha hecho VTR iad
ganar alguna bronca con mi mujer”. '
Viendo la pasion y compromiso de

Ernesto, ojala consigan salvar WW.\W'.EC-bZO.COﬂ'I
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Colaboramos
CON gestores de
America del Sur

de recarga para
vehiculos eléctricos

j s
ENAIRe como de los profesionales que trabajan en esto

centros y soliciten su uso.

I pasado abril en Iguazg (Argentina), los gestores
Ede navegacion aérea de Argentina (EANA), Brasil
(DECEA), Paraguay (DINAC) y Uruguay (DINACIA)
firmaron una Declaracign de Interés Fundacional

donde acordaron impulsar una iniciativa de trabajo
conjunto, orientada al logro de una mayor seguridad

Operacional, calidad de servicio y eficiencia a escala
regional. Espafa -pais invitado especial-, estuvo

representada por Gonzalo Alonso, de ENAIRE, quien
eXpuso la experiencia de nuestro pais en los meca-

nismos de cooperacion e integracion europeos.

A'la derecha, Gonzalo Alonso,
jefe de Division de Gestign
Internacional de ENAIRe,




J O rﬂ ad a S O b re e Abordar desde diversas perspectivas la Cultura Justa

en el ambito de la gestion del trafico aéreo. Ese fue el

—

<t
C , t objetivo de la jornada puesta en marcha por ENAIRE con
U U ra -J U | a APROTCA, EUROCONTROL e IFACTA en Barcelona el pasa-
———— enBarcelola

do 25 de mayo. ENAIRE ha puesto en marchay continuara
desarrollando los procedimientos vy actuaciones necesa-

rios para implantar la Cultura Justa en la organizacién.

Con la presencia e intervencign de profesionales en el
ambito judicial (jueces y fiscales), se expuso la utilidad de
los informes de investigacion de seguridad en procesos
judiciales ajenos a los proveedores de servicios de nave-
gacion aérea,

Puedes ver nuestro video sobre Cultura Justa
en YouTube y redes sociales.

Jesis Romero Hernandez, jefe de Ia Division
de Seguridad de ENAIRE en un momento
de suintervencion
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De l egad O S d e la NEA (Agencia Ejecutiva de Innovacién v

Redes) y el Gestor del Despliegue del Cielo

CO B | S | é N E uro pa Unico visitaron ENAIRE para comprobar la

evolucion de nuestra red de datos aero-

cCOoNnoc | eron l 0S nauticos (REDAN), un proyecto

co-financiado por la Union Europea. La

dVanCces tec No I C/) — delegacion europea, acompafiada por Ma-

ria Corral, coordinadora de Programas de

g' CD S d e E N A' R e Ministerio de Fomento, visitd el 27 de abril

el Centro de Control Aéreo de Madrid y la

en Clelo UDICO sede central de ENAIRE.

La delegacion en el Centro de Control de ENAIRE en
Madrid fue recibida por Enrique Gismera
(director de la Region Centro-Norte)




Reunion del acuerdo
AEMFP en ENAIRE

NAIRE asume la presidencia en 2017 del acuerdo |
E AEMFP entre gestores de navegacion aérea de Argelia,
a

Espafia, Marruecos, Francia y Portugal, cuando se celebr

el 15 aniversario de su fundacion.

Sus objetivos son conseguir altos niveles de capacidz(lj‘-
y seguridad de los sistemas ATM, mejgra de Fa renta |dl—
dad ATM y reduccion del impacto medmamblenta‘l. Todo
ello, promoviendo 2 cooperacion con terceros paises \/
el impulso del SSE mas alla de las fronteras de la Union

Europea.

Anterior edicion
celebrada en ENAIRE

Haran

l l n chico de 14 afos, Haran, apasionado por la aviacion,

visito el domingo 28 de mayo la torre de control del
C U m p , e Aeropuerto de Bilbao de la mano de nuestros controlado-

res aéreos. El pequefio padece una enfermedad cronica
SuU deseo

pero nada puede con su ilusion por ser piloto de avion.

C O n Fue una sorpresa organizada por la Fundacion Pequeno
Deseo. Haran y su familia recibieron una clase teérica de

ﬂ O S Ot rO S los vientos v la orografia. Culminaron la visita subiendo

ala cabina de un avién de Air Europa donde le explicaron
todos sus entresijos.

Los controladores aéreos Carlos Manso, Angel
Ruiz de Gordejuela, y Elena Morcillo

con Haran (de izda a dcha)



LA premid

\éjh t ra\/ e Cto r\ a La Asociacion de Aerolineas Aéreas (ALA) ha pre-

miado, en su 65° asamblea celebrada el 7 de junio

d e Ca r m e n en Madrid, la trayectoria de Carmen Librero, secretaria

general de Transporte del Ministerio de Fomento.

| ida" [ Ao 2017"
\-— | b re rO Librero también fue elegida Ingeniera del Ano 2

por el Colegio Oficial de Ingenieros Aeronauticos.

l_ a , ﬂ Ce I’_ Los dias 24y 25 de mayo participamos en la

Universidad de Sevilla en taller del proyecto TBO-

tl d U m b ,/e Met sobre meteorologia y gestion del trafico aéreo

con AEMET, SESAR y universidades. José Manuel Vees (513 e

M ete 0O O ' C/) g| (A Cordero, de CRIDA, filial de +D+i de ENAIRE, expuso el

proyecto DART de prediccion de trayectorias apoya-
en e ' CO N J[ O ' do por los fondos europeos Horizonte 2020. Y Carlos

_ Caspuenas, jefe de Division ATS de la Region Sur de
aE I’@ O ENAIRE hablé de como los controladores aéreos

compaginan la incertidumbre meteorologica con la

Internatior
Warkshep
et

Air Traf
Man i
Manageme;

Seville 2625 My 2

gestion de capacidad del trafico aéreo.
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COT VI

Miguel Angel

Garcia Barbero

Hay unas siglas en ENAIRE
que permiten que el control
del trafico aéreo funcione en
Espana. Las siglas son SACTA
0 Sistema Automatizado

de Control de Trafico Aéreo.
Ahora se esta poniendo en
practica una importante
actualizacion en los centros de
control aéreo de la Peninsula
y Baleares, con la intervencion
en este proceso de la Division
de Automatizacion de ENAIRE.
¢Quieres conocer algo mas de
su trabajo?

Dantallas

da.propla

a automatica, dicho de un

mecanismo o de un aparato, es
que funcione por si solo; de este
modo se evitan errores y labores
tediosas.

Aqui, en SACTA, se trata de apoyar
y optimizar el trabajo llevado a
cabo por el controlador mediante
automatismos realizados por el
software.

T m M, 04008 "
Con ello se establecen protocolos || '| ||| l l " s : .
seguros de forma que disminuyen I' | l!uul "". ",
los errores humanos gracias a la (R MR & "uu i ATTTRRTTY (T
automatizacion y a la menor carga
& 4

de trabajo.

'.m'.
"
g
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Etiqueta de pista radar con indicacion de aeronave con capacidad CPDLC (enlace de datos

controlador-piloto), una nueva prestacion del sistema SACTA



SACTA es el sistema de gestion de
trafico aéreo (ATM) implantado en
ENAIRE desde 1990. Desde entonces

no ha dejado de evolucionar.

Antes de actualizar un sistema tan
complejo como SACTA se verifica en las
instalaciones del Centro de Experimen-
tacion de ENAIRE.

Posteriormente se realizan pruebas en
el emplazamiento para comprobar de
manera controlada el funcionamiento
del sistema en su entorno final v, a su
vez, comprobar que la maniobra de
transicion a la nueva version no pre-
senta problemas.

La maniobra de transicion es muy
importante, ya que se debe asegurar la

continuidad de la provision de servicio
de control durante todo el proceso.

Con estas premisas se ha procedido a
la mejora de la version del sistema SA-
CTA en los centros de control aéreo de
Madrid, Barcelona, Palma y Sevilla, asi
como en el centro de control de area
terminal de Valencia y en Malaga.

El equipo responsable de la Gltima

actualizacion del SACTA. De izquierda

a derecha, lvan Uclés Herrero, jefe del
Departamento de Metodologia y Asegu-
ramiento del Sistema ATM; Francisco
Martinez Rico, jefe de la Division de Au-
tomatizacion; VVictoria Diez Fernandez,
jefa del Departamento de Desarrollo de
Sistemas Auxiliares SACTA, y José Luis
Mancebo Diaz, jefe del Departamento
de Comunicaciones ACC. En el cuadro

aparte, Juan Antonio Martin Marrero,

jefe del Departamento de Despliegue de
Sistermas ATM.
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. Las
actualizaciones
se realizan

£ Siempre
- porlanoche”
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Con la nueva v n SACTA, las etiquetas
de pistas d este icono tienen
comunicaciones entre pI oto y controlador
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Parada de sistemas

El cambio de version de SACTA implica
parar los sistemas. Estas actuacio-
nes se realizan siempre por la noche
debido a que el trafico aéreo es menor.
Esto permite agrupar todos los secto-
res que componen el espacio aéreo en
unas pocas posiciones desde las que
los controladores siguen prestando
servicio en la version antigua mientras
se instala la nueva version en el resto
de maquinas.

El proceso de transicion dura varios
dias, desde el domingo por la noche,

cuando se empieza a migrar las prime-
ras maquinas, hasta el jueves, cuando,
una vez comprobado el éxito de la
transicion, se migran las Gltimas a la
nueva version. No hacerlo hasta el
final es una medida de proteccion que
permite prestar servicio con la version
antigua en caso de que hubiera proble-
mas durante la transicion a la nueva
version.

El proceso de transicion lo lidera la Di-
vision de Automatizacion en coordina-
cion con el personal técnico vy operativo
de las diferentes Direcciones Regiona-
les. Asimismo se cuenta con apoyo de

Indra en su funcion de desarrollador
del sistema.

Canarias siempre antes

Anteriormente, esta actualizacion a la
nueva version se realizo en Canarias.
¢Por qué alli antes? La arquitectura
del sistemay la distribucion del espa-
cio aéreo son mas sencillas en Cana-
rias y hay menos trafico.

Coordinados con los equipos
de cada region

Como parte del proceso de coordina-
cion liderado por servicios centrales,
las acciones a realizar durante el cam-
bio, incluidas en el Procedimiento de
Transicion, estan previamente orga-
nizadas y son conocidas por todos los
actores del proceso. Ademas se reali-
zan reuniones previas en cada region
en las que se fijan los responsables,
las horas concretas de las actuaciones
y los puntos de coordinacion entre los
diferentes actores. Durante el proceso
en si, Servicios Centrales y Direccio-
nes Regionales se coordinan y estan
en contacto permanente para estar

informados en todo momento de como
va la actuacion y por si surge cualquier
incidencia.

Asimismo, la Division de Automati-
zacion es responsable de la espe-
cificacion técnicay verificacion, asi
como del despliegue y soporte, a los
sistemas ICARO (para gestion inicial de
Plan de Vuelo, informacion NOTAM y
Meteorologica) y de comunicaciones
de voz de los centros de control (utili-
zados para la provision de servicio de
control de transito aéreo). Es decir, se
encarga de los sistemas de gestion del
trafico aéreo (ATM) de ENAIRE v, por
tanto, también del acopio e instalacion
del hardware necesario en las diferen-
tes dependencias para el funciona-
miento de los sistemas de los que es
responsable.

La Division de Automatizacion de
ENAIRE esta formada por un potente
equipo compuesto por ingenieros (ae-
ronauticos, informaticos...) y personal
de gestion altamente cualificado y es-
pecializado que, juntos, hacen posible
que nuestras pantallas estén siempre
vivas, sean sencillas y, sobre todo,
seguras.



L 0S viajes .
de Celeminy

El trabajo de Celemin es hacer reir

a los demas. A través de su com-
pania, Anticiclon Clown, reivindica

“la risa como un lugar comun de
encuentro entre personas”.

Cuando Celemin no tiene tiempo
para ser payaso, se viste de inge-
niero aeronauticoy se hace llamar
Ignacio Moral. Actta en la Division
de Simulacion de ENAIRE y alli
emprende proyectos de D+ para M

dar soporte al analisis del entorno
de control de trafico aéreoy sus
futuras evoluciones.

de San Francisco, Buenaventura (Colombia)

s f.. = ‘:‘__..L_ e Dos maneras de que el mundo
P S et Sy P USRS se comunique mejor.
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Con ustedes:
i Curruquilla y Celemin!

¢Cuando
comenzaste tu
andadura como
payaso?

Llevo 7 anos colaborando con Payasos
Sin Fronteras (PSF) con mi compania
Anticiclon Clown. Antes de empezar la
carrera, tuve algln contacto con el mun-
do del teatro y las actividades de ocio y
tiempo libre. Mientras estudiaba, lo dejé
de lado, vy lo retomé cuando empecé a
trabajar. En ese momento, me interesé
por las actividades de clown, en concreto
por el humor blanco y Ia “falta de ego”
que caracterizan este tipo de personaje.
Llama la atencién las maltiples aplica-
ciones que pueden tener estas técnicas

en el ambito de la comunicacion.

¢Qué beneficios tiene la risa?

Une lazos entre los que se sienten
diferentes. Por ejemplo, en una funcion
infantil dirigida a nifos separados por
su confesion religiosa, la risa consigue
gue por un momento desaparezcan las

diferencias entre ellos.

Con el trabajo de Anticiclon
Clown y PSF, muchos ninos, y

no tan ninos, descubren que hay
una realidad mas alla de la inmedia-

ta. Con nuestras funciones queremos
llevar la alegria donde mas se necesita:
zonas azotadas por guerras o catastro-
fes naturales. Intentamos ayudar a las
victimas colaterales en estas tragedias vy
sembrar semillas de entendimiento que

eviten nuevos conflictos.

¢Vuestras actuaciones van siempre
dirigidas a los ninos?

No. Nosotros no pretendemos hacer
distinciones entre mayores y pequenos.
Los pequenos tienen esa inocencia,

a pesar de haber crecido en entornos
hostiles, que los adultos han perdido.
Cuando los mayores ven reirse a los mas
pequenos, suelen conectar con el lado

mas "inocente” que tienen dentro.

¢Hasta donde se puede llevar la risa?

A cualquier lugar donde sea necesaria,

pero hay aspectos a tener en cuenta.



per
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es un lugar
de encuentro”

Payaso Sin Fronteras actuando en el Colegio Soacha,
construido por ACNUR en los Altos de la Florida




Normalmente, las organizaciones con
presencia en la zona, como ACNUR, dan
el primer paso y entran en contacto con
PSF. A partir de ahi, se valora la logistica,
la posibilidad de desplazar a un equipo
al lugar, teniendo en cuenta la seguri-
dad sobre el terreno, como los recursos
economicos disponibles vy la viabilidad

de emprender un viaje de una duracion

adecuada.

Las oficinas de PSF de Espanay el resto
de agentes presentes en la zona, moni-
torizan en tiempo real la evolucion de las
condiciones de seguridad sobre el terre-
noy en el caso de que se produzca un
aumento de la inestabilidad en alguna
zona concreta, se modifica sobre la mar-

cha el itinerario de las intervenciones.

¢Es el idioma una barrera para hacer
reir?

Cuando no conocemos el idioma las
intervenciones se centran en la parte
visual, combinando la excentricidad del
payaso con la magia, la masica o el circo,

aunque solemos memorizar algunas

palabras en el idioma local. Por ejemplo,
cuando estuvimos en Bosnia y Herzego-
vina, preparamos una funcion y aprendi-
mos diferentes frases. Nuestra pronun-
ciacion era bastante malay los ninos
acabaron riéndose de eso. Por supuesto,
a base de repetir la actuacion en otras

zonas, acabamos mejorando.

¢Cual ha sido la experiencia que mas
te ha marcado y por qué?

La primera vez que viajas en una expe-
dicion, te impresiona. En mi caso, Bosnia
y Herzegovina. Alli fui consciente de que
el idioma no es una barrera. Es curioso
como durante el tiempo que dura la
funcion, existe una comunicacion fluida
con el pablico. El “choque” con la realidad
viene después, cuando esos ninos se
acercan a tiy te das cuenta de que no
puedes comunicarte con ellos con pala-
bras porgue no les entiendes.

En otras ocasiones, sucede lo contrario,
como en Colombia, donde les entiendes
perfectamente y tu conexion con su rea-
lidad es mayor. Impresiona que los ninos

se acerquen y te pidan irse contigo.

Internado en la vereda de Pueblo Sanchez,
cerca de El Dorado




Antonio
Casares Garcia

Rubén Acosta
Paralisis en Business Bay

Por primera vez en sus mas

de 20 anos de existencia,
Fundacion ENAIRE esta
exponiendo fuera de Espana
una seleccion de fotografias de
su coleccion. Gracias al acuerdo
firmado con el Instituto
Cervantes esta exhibiendo

en ltalia 33 instantaneas de
artistas consagrados y noveles;
entre los autores podemos
destacar a Chema Madoz, José
Manuel Ballester, Garcia Alix,
Daneiel Canogar, Lola Guerrera,
Victoria Diehl o Irene Cruz,
entre otros.




La tematica de las fotografias narra

los sentimientos y aspiraciones de
autores que utilizan esta técnica artis-
tica como medio de expresion; unidas
todas ellas por la luz del mediterraneo
que ambos paises compartimos. Bajo el
titulo "Inmensa luz" la comisaria, Ange-
les Imana, Conservadora de la Coleccion
ENAIRE, ha seleccionado fotografias cu-
yos contenidos muestran un panorama

de la mas reciente creacion en Espafa.

La primera ciudad elegida para esta ex-
hibicién itinerante fue Napoles. Las
siguientes exposiciones hacen parada

en:

Sede del Instituto Cervantes
de Palermo: 8 de junio-31 julio 2017

Sede del Instituto Cervantes
de Roma: 6 septiembre-7 octubre 2017

Sede del Instituto Cervantes
de Milan: 19 octubre-12 enero 2018

Estas exposiciones estan incluidas en

la programacion oficial de PHotoEspana
2017, festival internacional de fotografia
y artes visuales, que este ano celebra su
vigésima edicion, y que se ha convertido
en una plataforma indispensable para
los creadores y sus proyectos.

Ademas desde el 25 de mayo al 3 de
septiembre, se presentara en la sala de
exposiciones de la Sede del Instituto Cer-
vantes en Madrid, otra exposicion que
incluira los resultados de la XXI!
Convocatoria del Premio Fundacién
ENAIRE de fotografia celebrado este

ano.

Lola Guerrera
Cama




L.
Milagros
Gutiérrez Roma
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Por grande que sea el puesto,
ha de mostrar que es mayor ;
la persona. Y asi ha sido con
Enrique Gonzalez, nuestro
companero que acaba de
jubilarse tras mas de 35 anos

de una vida laboral plena e
intensa. Nos deja el mejor

de los recuerdos.

Milagros Gutiérrez; jefa de Gabinete de Direccion General y a ambos lados de Enrique,
sus dos secretarias, Gloria Ortega y Mercedes Aroz




e junio sus compane

idieron con un

“Un ejemplo de profesionalidad y

dedicacion, llenos de agradecimiento

por tu calidez humana, tu nobleza y
la oportunidad de haber compartido
este tiempo contigo”

"Enrique
ENAIRE no he

ENAIRE eras ma

‘\j’\[\

muestran la Bl

que ha

demas frent

Gracias a ti.

Enrigue lee la placa entregada por sus companeros de ENAIRE




Hablan de nosotros -

ENAIRE& = GaliciayAsturias

ENAIRE = Catalufia

CATALUNYA : PROGRESO
RADIO

"El mati de Cat Radio”, Catalunya Radio
Centro de Control de ENAIRE en Barcelona
31 de marzo de 2017

groomescio= | El Progreso de Lugo, La Nueva Espaia, "Antena 3 Noticias”, Antena 3
El Comercio y RTPA Centro de Control de ENAIRE en Madrid
Centro de Control de ENAIRE 4 de abril de 2017
en Barcelona
ENAIRE invertira 40 millones en los préximos 31 de marzo de 2017
cuatro anos para afrontar el aumento del

trafico aéreo en Barcelona.

Antena 3 Noticias explicd como ENAIRE
mejora procedimientos y rutas para hacerlas
mas rapidas y mas seguras. José Luis Meler,
director de Red de ENAIRE destaco el apoyo
de todos los profesionales y equipos para la
gestion diaria del trafico aéreo. «Estamos

El Centro de Control de ENAIRE en
Barcelona recibio la visita del Foro de
Comunicacion y Escuela con alumnos
del IES Elisa y Luis Villamil de Vegadeo

Laura Garceés, directora de ENAIRE en Region
Este explica que «Esta inversion que ENAIRE
hara en navegacion aérea contribuira a una

mejora del servicio y con unas garantias para

afrontar el servicio y el incremento de de-

manda y de trafico aéreo que se prevé en los

proximos anos».

(Asturias), Vueling y los medios de comunica-
cion citados arriba. Todos conocieron nues-
tro trabajo de cerca. Desde aqui vigilamos
300.000 km? de espacio aéreo que engloba
Cataluna, Comunitat Valenciana, parte de
Murcia y Aragon vy una gran zona del Medite-
rraneo espanol.

acostumbrados a este trabajo, hay momentos
mas tensos que otros pero siempre mante-
nemos el control de todas las situaciones»
sefald Gonzalo Martinez Pato, controlador
aéreo de ENAIRE.




ENAIRE = Euskadi

ENAIRE = Euskadi

WNoractas de Bizhaia

Deia

“Telediario y La Tarde en 24h", TVE y 24h

Centro de Control de ENAIRE en Madrid
7 de abril de 2017

Con motivo de la operacion salida de Sema-
na Santa, TVE emiti6 una pieza sobre como
ENAIRE gestiona el trafico aéreo de manera
ordenada y fluida. «Una media de 120 perso-
nas entre controladores, técnicos de man-
tenimiento y técnicos de operaciones estan
prestando servicio al vuelo.

Sin ese trabajo el vuelo no podria producirse»,
contaba José Luis Meler, director de Red de
ENAIRE, desde el Centro de Control de ENAI-
RE en Madrid.

TVE Telenorte y Radio Euskadi
Torre de control del Aeropuerto de Bilbao
7 de abril de 2017

TVE Pais Vasco vy Radio Euskadi emitieron una
pieza sobre el trabajo de los 26 controlado-
res aéreos de ENAIRE en la torre de control
del Aeropuerto de Bilbao que gestionan un
centenar de vuelos diarios. «Nadie es cons-
ciente cuando entra al aeropuerto, donde ves
un gran despliegue de personal, tiendas... Y
cuando entras al avion crees que vas con el
piloto y ya esta. Pero para que eso, volar, sea
posible hay casi 4.000 personas», José Luis
Meler, director de Red de ENAIRE.

“Los vigias del aire”, DEIA

"Los vigilantes de ‘La Paloma’ ", El Correo
Torre de control del Aeropuerto de Bilbao
7 de abril de 2017

ru

El pasado 6 de abril organizamos una jornada
con medios de comunicacion en la torre de
control del Aeropuerto de Bilbao. Deia y El
Correo conocieron de cerca el trabajo de los
“los vigias del aire” en Loiu gracias a las ex-
plicaciones de Txus Bilbao, controlador aéreo
en Bilbao, y José Luis Meler, director de Red
de ENAIRE. Esta torre, ademas de control de
aerddromo, presta servicio de aproximacion.
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Medios nacionales
Ministerio de Fomento
10 de mayo de 2017

El ministro de Fomento, Tﬁigo de la Serna,
presento el 10 de mayo a medios el Plan de
Navegacion Aérea 2017-2020, que recoge

los objetivos y actuaciones de ENAIRE para
atender al crecimiento del trafico aéreo y el
compromiso de Espana en la construccion del
Cielo Unico Europeo.

Segun las previsiones del #PlandeVuelo2020,
el trafico aéreo crecera un 16% hasta 2020,
ano en el que se alcanzaran los 2,2 millones
de vuelos, 300.000 vuelos mas que en 2016.

esfuarzo
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“Teleberri 2, Teleberri 1, Gaur Egun 1 “, EiTB
Torre de control del Aeropuerto de Bilbao
7 de abril de 2017

Un dia antes a la operacion salida de Sema-
na Santa EiTB visitd la torre de control del
Aeropuerto de Bilbao donde ENAIRE presta
servicio.

ENAIRC = Madrid [

"Campechanos”, Canal Sur

Torre de control del Aeropuerto de F.G.L.
Granada-Jaén

15 de abril de 2017

Angel Gonzalez explicé a Canal Sur lo fun-
damental que es el trabajo del cetrero en el
aeropuerto para garantizar la seguridad sin
bandadas de pajaros. Siempre que llega un
vuelo Angel avisa al cetrero para ahuyentar a
los pajaros; «son nuestros 0jos en la pista»,
explicaba junto a José Maria Lopez, cetrero del
aeropuerto.
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Y td, ¢qué ves?

¢Hay algo que te llame la atencion desde
tu lugar de trabajo? Haz una buena foto,
dinos qué es, donde esta y enviala a:
comunicacion(@enaire.es

y especifica en el asunto “FOTO".
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Conchi
Soler Matute

César con su txapela,
en un viaje de trabajo en Amsterdam




U n hombre que brilla con
luz propia y que hace

brillar a los que le rodean.
Siempre buscando el lado
bueno de las cosas. Capaz de
esperarte vistiendo su carac-
teristica txapela una heladora
manana de noviembre en
una callejuela de Vitoria para
acompanarte en un dia de tra-
bajo que se prevé complicado.

Empez0 a trabajar en esta
casa el 1 de enero de 1980.
Acababa de terminar la carrera
de Ingenieria técnica aeronauti-
cay se enterd por casualidad de

que se iba a abrir un aeropuerto
en Vitoria. A pesar de haber
cursado la especialidad en aero-
naves, no le hizo falta el proceso
de seleccion: se presentaron 80
candidatos a los que dijeron que
eraimprescindible ser ingeniero
técnico aeronautico. S6lo quedo
él.

Asi fue como participé en la pues-
ta en marcha de este aeropuerto.
Lo recuerda como su época dorada
en cuanto a lo profesional se

César con el radioteodolito en uno de los vuelos
de calibracion para poner el ILS de Vitoria en
Categoria Il. El primero de Espana.

refiere. Epoca en la que ademéas compartio
venturas y desventuras con Miguel Angel
Oleaga, antiguo director del Aeropuerto de
Madrid-Barajas.

En Madrid formé parte del proyecto MLS,
sistema que pretendia sustituir a los ILS,
hasta que en el ano 94, le ofrecieron la
oportunidad de crear la cabecera del sector
cantabrico en Vitoria y ponerse al frente

de todos los sistemas de esta parte de la
region Centro-Norte.

Cuenta con nostalgia como vivio los
avances tecnologicos en navegacion aérea;
y como un dia se vio echando de menos
tocar los “chuflos” por tener que dedicarse
al papeleoy preparar auditorias. También
se implico en grupos de trabajo internacio-
nales. Y en el afo 2013 se acogio al Plan
Social de Desvinculaciones Voluntarias.

Asegura que en esta vida hay montones
de cosas por hacer. Y el trabajo es solo
una de ellas. Por eso, lejos de quedarse
parado, a partir de su desvinculacion, se ha
dedicado a todas aquellas aficiones que
tenia pendientes. Tocar el piano es una de
ellas. Otra es la astronomia, disciplina que
siempre le gustd y sobre la que empezo a
leer y estudiar con dedicacion. Hoy, hace
programas para Google v aplicaciones de

Un hombre cercano,
humilde, transparente,

positivo, comprometido,

profesional, y con una
mirada pura que trasmite
la mas absoluta de

las verdades.

smartphone sobre relojes solares. Ahora,
esta volcado en un ambicioso proyecto
sobre la construccion de este preciso
elemento de medicion del tiempo en un
pueblo de La Rioja.

Sera un reloj solar Gnico en el mun-
do. Recientemente se ha aprobado el
proyecto y ahora se estan ultimando los

detalles para comenzar su construccion.

César, un hombre cercano, humilde,
transparente, positivo, comprometido,
profesional, v con una mirada pura que
trasmite la mas absoluta de las ver-
dades. Un hombre que ha marcado a
quienes hemos tenido el privilegio de ha-
ber trabajado con él. Un hombre que se
merece todo nuestro respeto y nuestra
mas profunda admiracion.
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Los datos personales e imagenes
contenidos en esta publicacion son
tratados bajo la responsabilidad de la
Entidad Pablica Empresarial ENAIRE,
con lafinalidad de informar sobre
novedades en materia de seguridad
en el ambito'delagestion aérea y
crear cultura acerca'de la misma.
Aquellas personas que aparecen en
la revista "VUELA" podran revocar el
consentimiento otorgado, en su caso,
o ejercitar sus derechos de acceso,
rectificacion, supresion, oposicion v
limitacion ante la Unidad Central de
Proteccion de Datos de ENAIRE (UCPD)
Aragon 402 - 28022 MADRID
(Mad ndo en el asunto: Ref.
Proteccion de Datos, o a través de la
Sede Electronica (sede.enaire.gob.es).

La informacion en relacion a su derecho
a la proteccién de sus datos personales
e imagen podra ser ampliada en la
siguiente direccion:

www.enaire.es/comunicacion/
publicaciones

A veces tu alegria es la fuente de
tu sonrisa, pero a veces tu sonrisa
puede ser la fuente de tu alegria.





